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1. Lesen Sie den Text!

(Text aus der Zeitschrift Autobild)

e i
ALTE BREMSFLUSSIGKEIT

Die unterschatzte Gefahr

Bremsfliissigkeit? Darum kiimmert sich fast keiner. Mit fatalen Folgen fiir die Sicherheit.
TUV und DEKRA alarmieren: Jeder fiinfte Gebrauchtwagen féhrt mit zu alter Bremsfliissigkeit

BN Die Vollbremsung geht
ins Leere. Dampiblasen im
Bremssystem. Nichts passiert,
das Pedal fillt durch, der Vor-
dermann  rickt  gefihrlich
niiher ...

Jetzt hilft nur noch schnell
reagieren, und zwar richtig: Mit
dem Bremspedal pumpen, dann
baut die Anlage wieder Druck
auf, die Bremse packt. Nur bei
niedrigen Geschwindigkeiten
hilft der Griff zur Handbremse.

Eine Horror-Vision, aber lei-
der fast alltdglich. Nach einer
Untersuchung des TUV kénnte
genau dieses bei jedem fiinf-
ten Gebrauchtwagen passieren.
Der Grund: Dampfblasen in der
Bremsanlage wegen zu alter
Bremsfliissigkeit.

Erklirung: Selbst neue Brems-
fliissigkeit neigt dazu, Was-
ser iiber die Beliiftungsboh-
rung im Ausgleichsbehiilter,
die Manschetten an den Rad-

zylindern und Bremsschlduche fiir die Bremsanlage: Im Ge-
aufzunehmen. Dadurch sinkt gensatz zur Flissigkeit las-
schleichend der Siedepunkt. sen sich die Blischen niim-
Ist zu viel Wasser in den lich komprimieren -
Leitungen. reicht die Rei- der Bremsdruck ist
bungstemperatur p futsch.

der Belidge an Trom-

meln oder Scheiben Unterschieden

aus, das Gemisch wird nach DOT-

zum Kochen zu oriﬂ;:s? ke Qualitaten. DOT 4

bringen. Dampfbla- ot mit Trocken-

sen bilden sich, mit siedepunkt von
min. 230 °C

einer fatalen Folge

Hnml u[le[' mn'? ﬂuskunﬂ gibt em Br'emsilussmkenslesl

M Zwei Minuten fiir die Sicherheit. Lin-
ger dauert er nicht, der Bremsfliissig-
 keftstest. Dafiir wird eine kleine Menge
der Flissigkeit aus dem Ausgleichs-

- behilter am Hauptbremszylinder ent-
-~ nommen und im Tester gepriift {siehe
~ rechts). Kosten: rund fiinf Euro, Sinn-
. vallist es, itin spétestens im Rahmen
emar falhgen l-ianptumatauchung von

TUV oder DEKRA durchfuhren zu las-

sen. Gerade bei alteren Fahrzeugen, die

nicht mehr regelméBig zur Inspektionin -
der Werkstatt erscheinen, kann der
Wasseranteil im Laufe der Jahre nach” -

oben und der Siedepunkt stark nach un-

ten gehen. Gewechselt werden sollte -

bei 180°Celsius. Kritisch wird es bei
einem Siedepunkt unter 150°Celsius.

22,6

Erschreckend: Der Wechsel wird oft vergessen
Angaben in Prozent

Siedetemperaturen bei

153 :
8264 Fahrzeugen 1

"0:12.0 15 |

8.3 | : Bestlmmunu des Sledepunktes mit einem muder

~“nen Tester (ohen). Eine TUV-Untersuchung an
iiber 8000 Autus ergab: 23,3% hatten Brems-
; i punkt im kritischen Bereich

unter | LH[PI unter | unter | unter | unter [ unter | unter | unter | iiber



Hat alte Bremsflussigkeit

zu vi sser aufgenommen,
kanr

gremsen kommen. G

werden sollt

alle zwei Jahre

Eine weitere Gefahr: Wasser
in der Bremsfliissigkeit lisst die
Bremsanlage von innen her
rosten.

Bis zu zwei Prozent Wasser
kénnen pro Jahr eindringen.
Daher sollte spitestens zu je-
der Hauptuniersuchung der
Sicdepunkt der Bremsfliissi

Zehn Vollbremsungen mit neuer Fliissigkeit (oben): Der Wagen steht immer rechtzeitig — kaum Fading. Zehn Vollbremsun-
gen mit alter Bremsfliissigkeit (unten): Starkes Fading bereits nach drei Vollbremsungen, der Golf reit die Pylonen

Fine Bremsflissigkeits-
lemperalur VoA ...

180 °C kann schon beim '
Bremsen auf langeren Pass- 1

abfahrten iiberschritten werden.

160°C entsteht oft bei mehreren

keit gepriift werden. Das Wech-
selintervall liegt je nach Her-
steller zwischen ein und drei
Jahren. Getauscht werden soll-
te bei einem Siedepunkt unter
190 Grad. Kritisch wird es bei
150 Grad (siehe rechts). Denn
kommt es richtig schlimm, liegt
der Siedepunit an den Rad-
zylindern noch rund 30 Grad
tiefer. Die verbliebenen 120
Grad sind un‘er ungiinstigen
Umstéinden nach einer scharfen
Vollbremsung erreicht.

Tipp 1: Priifen kénnen die
Bremsfliissigkeit nur Fachleu-
te in der Werkstatt oder von
TUV, DEKRA 1nd Co.

Tipp 2: Fallt bei einer Sicht-
prifung des Ausgleichsbe-
hillters an der Tankstelle auf,
dass Bremsfliissigkeit fehlt,
sollte nicht einfach nachgefiillt
werden. Grund: Die Brems-
anlage ist ein geschlossenes
System. Meist sind verschlis-
sene Belige oder ein Leck
am Absinken des Bremsfliis-
sigkeit-Pegels schuld. Also: ab
in die Werkstatt. BV

kurz auf d g
Bremsungen auf der Autobahn

140°C kann schon nach einer
scharferen Bremsung aus hoherer
Geschwindigkeit erreicht werden.

200°C
180°C
180°C

- 110°C

160°C
150°C
140°C
130°C
120°C

Siedepunkt dep
Bremsflissigheit

Keine Mangel!

Der Austausch der
Bremsfliissigkeit solite
nicht zu lange hinaus-
gezogert werden!

Die Bremsfliissigkeit
sollte umgehend
gewechselt werden!

Quelie: TOV-Nord

Wird ein Fahrzeug fiir langere Zeit abgestellt, kann das Ver-

schlieBen des Ausgleichsbehalters zumindest Eindringen von
W, durch die Beliiftungsbohrung verhindern. Das Klebe-

Bitte umblattern

band vor dem Start in die nichste Saison wieder abziehen

Fiir unisere Autos sind Zwei-
kreishremsaniagen vorge-
schrigben. In der Diagonal-
aufteilung - (siehe Skizze)
wird je ein Vordereifen mit
einem schriig versetzten Hin-
terreifen gebremst. Falit ein
Kreis aus, hremsen immer

" noch ein Vorder- und ein

Hinterrad. Durch Druck auf

das Bremspedal 1 wird die
Kolbenstange im . Haupt-

Fiir mehr Kraft sorgt der
Bremskraftverstarker 2.
Uber die Leitungen gelangt -
der Druck an die Koibien der

~ Scheibentiremse 4. Blockie-
ren die Rader, lost das ABS
die Bremsen. =

Folos: H.-J, Mau (3), H. Schaper (2], R. Timm, C. Bittmann, W, Meier; Giafik: Huckfeldt




2. Vokabeln

der Ausgleichsbehalter
die Bellftungsbohrung
die Bremsanlage

die Bremsdruck

die Bremse

die BremsflUssigkeit
die Bremsschlauch

die Dampfblase

der Gebrauchtwagen
das Gemisch

das Hersteller

rosten

der Siedepunkt

die Untersuchung

3. Beantworten Sie die Fragen!

vyrovnavaci nadrz
odvzdusnéni
brzdové zafizeni
brzdovy tlak
brzda

brzdova kapalina
brzdova hadicka
bublinka pary
ojeté auto

smés

vyrobce

rezavét

bod varu
vyzkum

a) Wann hilft der Griff zur Handbremse?

b) Warum bilden sich die Dampfblasen der Bremsanlage?

c) Warum sinkt schleichend der Siedepunkt?

d) Welche weitere Gefahr droht?

e) Wer kann die Bremsflissigkeit priifen?

4. Ergdnzen Sie die Satze!

a) Jetzt hilft nur noch schnell

b) Nach einer

wagen passieren.

c¢) Dadurch

d) Dampfblasen bilden sich, mit einer

e) Bis zu

, und zwar richtig.

des TUV kdnnte genau dieses bei jedem fiinften Gebraucht-

schleichend der Siedepunkt.

Folge fiir die Bremsanlage.

5. Suchen Sie 6 zusammengesetzte Worter, die mit Brems- beginnen!

Prozent Wasser kénnen pro Jahr eindringen.



6. Losen Sie das Kreuzwortratsel!

1. Ojeté auto

2. Brzda

3. Bublinka pary

4. Vyrovnavaci nadrz

5. Vyrobce

6. Rezavét

CH




LOSUNG

3.

a) Nur bei niedrigen Geschwindigheiten hilft der Griff zur Handbremse.

b) Wegen zu alter Bremsflissigkeit bilden sich die Dampfblasen in der Bremsanlage.

c) Selbst neue Bremsflissigkeit neigt dazu, Wasser Gber die Bellftungsbohrungen im
Ausgleichsbehilter, die Manschetten an den Radzylindern und Bremsschlduche aufzunehmen.

d) Wasser in der Bremsfliissigkeit l1dsst die Bremsanlage von innen her rosten.

e) Nur Fachleute in der Werkstatt oder von TUV, DEKRA und Co kénnen die Bremsfliissigkeit priifen.

4.

a) reagieren c) sinkt e) zwei
b) Untersuchung d) fatalen

5.

die Bremsanlage — der Bremsdruck — die Bremsflissigkeit

das Bremspedal — der Bremsschlauch — das Bremssystem

6.
1. Ojeté auto 3. Bublinka pary 5. Vyrobce

2. Brzda 4. Vlyrovnavaci nadrz 6. Rezavét
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