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1. Význam brzdové soustavy pro bezpečný provoz motorového vozidla.

V motorovém vozidle řadíme brzdovou soustavu na první místo s ohledem na jeho bezpečný provoz a tento význam je zřetelný i při pravidelných kontrolách vozidel ve stanicích STK. Selhání brzdové soustavy vozidla může mít pro vozidlo a jeho posádku fatální následky.

2. Základní druhy brzdových soustav motorových vozidel.

a) mechanická brzdová soustava – využívá mechanických pákových převodů  

ovládaných pomocí táhel nebo lanek ( buď volně vedených, nebo uložených v bovdenech );

                   b)  kapalinová ( hydraulická ) brzdová soustava – využívá hydraulický převod na          

       principu hydraulického lisu, kde médiem v soustavě je brzdová kapalina;

 c)  vzduchotlaková brzdová soustava – využívá stlačený vzduch.

                   d)  motorová brzda – používá se u těžkých vozidel jako pomocná brzda ( uzavře 

                        se klapka ve výfukovém potrubí, vypne se dodávka paliva do motoru a ten 

                        pracuje v podstatě jako kompresor );

e) brzdový retardér ( zpomalovací brzda v níž se pohybová energie vozidla 

spotřebovává hydraulickým nebo elektromagnetickým zařízením );

3. Provedení brzd podle brzdových prvků.

a) bubnové brzdy – brzdí třením brzdových čelistí o vnitřní průměr brzdového 

bubnu ( čelisti jsou opatřeny brzdovým obložením a bubny jsou litinové );

                  b)   pásové brzdy – brzdí pomocí ocelového pásu, obloženého brzdovým 

                        obložením, obepínajícím vnější průměr litinového brzdového bubnu;

c) kotoučové brzdy – brzdí třením brzdových destiček, opatřených brzdovým 

obložením, oboustranně o čelní plochy brzdového kotouče ( kotouč je buď 

litinový plný, litinový větraný, u motocyklů ocelový, nově také keramicko- kompozitový );

4. Součásti kapalinových ( hydraulických ) brzdových systémů.

a) hlavní brzdový válec (obr.1) – řidič vozidla tlakem na brzdový pedál vytvoří

      v tomto válci potřebný tlak brzdové kapaliny, která je rozvedena brzdovým

      potrubím a brzdovými hadicemi ke kolovým válečkům jednotlivých kol;
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obr.1.

Demontáž hlavního brzdového válce se provádí vyjmutím pojistného kroužku     ve vývrtu válce ze strany brzdového pedálu, v některých případech je tandemový píst zajištěn proti vysunutí z válce kolíčkem zaklepnutým z boku válce do drážky k tomuto účelu vytvořené v tělese pístu.

b) kolový brzdový váleček bubnových brzd – tlak brzdové kapaliny přivedený od 

hlavního brzdového válce vytlačuje oba pístky, utěsněné pryžovými těsnicími

kroužky, směrem od sebe a ty prostřednictvím tlačných čepů přitlačují brzdové čelisti k brzdovému bubnu (obr.2);
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obr.2

Demontáž kolového brzdového válečku je velmi jednoduchá. Nejprve sejmeme pryžové prachovky včetně tlačných čepů a pak vysuneme pístky z kolového brzdového válečku včetně pružiny mezi nimi.

c) kolový třmenový brzdový váleček pro kotoučové brzdy – používají se dva 

druhy brzdových třmenů a to pevné ( přišroubované na nápravu nepohyblivě ),

nebo plovoucí ( pohybující se po vodicích čepech ve směru osy náboje kola ).

Dále se mohou lišit podle toho zda jsou nebo nejsou ovládány také parkovací brzdou, podle toho se liší i provedení vlastního brzdového válečku ve třmenu zabudovaného ( obr.3 a obr.4 ).
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                   obr.3                                                              obr.4

Demontáž kolových třmenových brzdových válečků u znázorněných provedení se liší v tom, že pístek z válečku na obr.3 lze jednoduše vysunout, kdežto u provedení s ovládáním parkovací brzdy na obr.4 se musí pístek vyšroubovat, protože je uvnitř opatřen vodicím šroubem s několikachodým závitem viz obr.5.

                      [image: image5.png]BISTEK AXIALN{

KULICKOVE LOZISKO
PRUZINA



       [image: image6.png]NADRZKA BRZDOVE KAPALINY

zANSTOVACH

KOLIK PisTU TANDEMOVY PiST

PODTLAKOVY POSILOVAC

PRIVODNI TRUBKA PODTLAKU

| &




                                                obr.5                                                           obr.6

d) podtlakový posilovač brzd (obr.6) – slouží pro zvýšení účinku brzd, využívá 

energie podtlaku ze sacího potrubí motoru, nebo podtlaku vyrobeného vývěvou poháněnou motorem.

U starších typů motorových vozidel bylo možno tento podtlakový posilovač rozebrat na jednotlivé díly a jejich výměnou provést opravu, dnes většina typů je nerozebiratelná a oprava se tedy provádí výměnou celého posilovače.

e) brzdové čelisti (obr.7) a brzdové destičky (obr.8) – opotřebení těchto elementů

způsobené třením o brzdový buben a brzdový kotouč je značné a proto jejich výměna je nejčastější opravou brzdového systému motorového vozidla. Jejich demontáž se značně liší podle konstrukčního provedení jednotlivých typů motorových vozidel.
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                                                        obr.7                                                  obr.8

f) brzdové potrubí ve vozidle – pro rozvod tlaku brzdové kapaliny se používá 

ocelových trubek malého průměru, uvnitř a často i zvenčí pozinkovaných proti korozi. V minulosti se používalo i měděného potrubí. Při demontáži tohoto potrubí je třeba opatrnosti při uvolňování převlečených šroubových spojů, aby nedošlo k překroucení spojem procházející trubky, přitom se využívá speciálních klíčů pro demontáž a montáž ( očkový otevřený klíč ).

g) brzdové hadice – propojují brzdové potrubí připevněné na podvozku vozidla

s pohyblivými částmi brzdové soustavy připevněnými na nápravách vozidla tj.

brzdovými kolovými válečky. Demontáž pryžových brzdových hadic je nutno provádět opatrně, aby nedošlo k jejich překroucení nebo přetržení. Při demontážích se na nich nesmí ponechat zavěšené části brzdové soustavy např. brzdové třmeny odpojené od nápravy.

                   h)   brzdová kapalina – pro náplň brz. soustavy musí splňovat specifické vlastnosti   
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