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1. Druhy ložisek a příklady jejich použití v motorových vozidlech.

a) rozdělení ložisek podle směru síly na ložisko působící:

axiální – síla působí ve směru osy hřídele;

radiální – síla působí kolmo k ose hřídele;

b) rozdělení ložisek podle druhu tření mezi styčnými plochami:

ložiska kluzná – umožňují přesné uložení, jsou odolná proti rázům, vyžadují minimální montážní prostor, mají malou hmotnost a jsou nehlučná; vyžadují však kvalitní mazání, mají větší ztráty třením a kratší životnost než ložiska valivá;

ložiska valivá – díky valivému tření mají menší ztráty, jsou méně náročná na mazání, méně citlivá na teploty a díky normalizaci jejich výroby jsou snáze vyměnitelná; jsou však dražší, náročnější na montážní prostor ale i na demontážní a montážní práce;

valivá ložiska podle valivých elementů: kuličková, válečková, kuželíková,

soudečková a jehlová, některá mohou být i tzv. „ dvouřadá “;

c) příklady použití ložisek v motorových vozidlech:

kluzná ložiska – axiální např. na klikových hřídelích motorů ( ve tvaru celého

                           mezikruží nebo poloviny mezikruží ), nebo na rejdových 

                           čepech předních náprav a pod.;

                                                -  radiální např. pro uložení klikových hřídelů do bloku motoru       

    ( jsou zde ložiska dělená ); pro uložení vačkových hřídelů do

    bloku motoru, nebo hlavy motoru (zde jsou ložiska nedělená)

    a dále např. ložiska ojniční v motorech, ložiska v ozubených 

    kolech převodovek, ložiska brzdových klíčů a další;

                         valivá ložiska  -  axiální např. jako vypínací ložiska lamelových třecích 

                                                    spojek, ložiska rejdových čepů předních náprav a pod. ;

-  radiální např. pro uložení klikových hřídelů do bloku motoru 

   u dvoudobých motorů a motorů nákladních automobilů, pro 

   uložení hřídelů převodovek do jejich skříně, jako ložiska 

   nábojů kol na nápravách vozidel a pod. ; 

2. Kontrola stavu ložisek v motorových vozidlech.

a) kluzná ložiska -  velikost vůle uložení hřídele v ložisku vypovídá o 

                                 opotřebení tohoto ložiska, může se zjistit např. měřením 

                                  velikosti pohybu hřídele v ložisku pomocí číselníkového

                                  úchylkoměru upevněného v magnetickém stojánku nebo 

                                  ve speciálním přípravku pro toto měření určeném;

 - stav kluzné plochy ložiska lze zjistit vizuálně po demontáži 

    ložiska, nepřípustné jsou rýhy nebo dokonce vylomené části

    ložiskového kompozitního kovu na kluzné ploše ložiska;

                   b)   valivá ložiska -   velikost vůle uložení hřídele ve valivém ložisku se zjistí 

                                                     obdobným způsobem jako u ložisek kluzných, navíc se však

                                                     nadměrná vůle projeví zvýšením hlučnosti tohoto ložiska;

-   stav valivých ploch ložiska tj. vnitřního kroužku ložiska, 

    vnějšího kroužku ložiska a valivých elementů ložiska 

    ( tj. kuliček, válečků, kuželíků, soudečků, jehel ) lze zjistit 

    vizuální kontrolou jen částečně a to podle přístupnosti těchto 

     ploch a často závisí na tom, zda je ložisko rozebiratelné

a není-li ložisko jednostranně, nebo oboustranně zakryté, pak je 

vizuální kontrola prakticky nemožná; pokud lze valivé plochy

vizuálně kontrolovat, zaměříme se na to, aby plochy neměly rýhy, praskliny nebo dokonce vylomené části kaleného povrchu kroužků nebo valivých elementů ložiska;

3. Výměna ložisek v motorových vozidlech.

a) kluzná ložiska - jedná-li se o kluzná ložiska dělená, je jejich výměna velmi

                                jednoduchá, jednotlivé části opotřebených ložisek se

                                vymáčknou z jejich uložení a nové se zatlačí na jejich místo;

                                je potřeba umístit je přesně do jejich „ zámků “ jsou-li jimi

                                opatřeny ( výstupek na ložisku se musí přesně zasunout do

                                příslušné drážky v uložení );

 -  jedná-li se o kluzná ložiska nedělená ( ložisková pouzdra ) je

    nutno při jejich výměně používat přípravky pro jejich 

    vylisování a nalisování jako např. lisovací trny ( viz obr.1 ) a 

    využít při práci lis, nebo nouzově kladivo; po nalisování 

    nového ložiska je ve většině případů nutno ložisko vystružit

    výstružníkem na přesný rozměr;
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                               obr. 1

b) valivá ložiska -  při výměně valivých ložisek je nutno vždy dodržet u nového 

                                ložiska jeho stejné číselné značení ( případně použít převodní 

                                tabulky – jedná-li se o ložisko jiného výrobce ), aby bylo

                                použito ložisko nejen se stejnými rozměry, ale i pro stejnou

                                hodnotu jeho možného silového a otáčkového zatížení;

 - pro výměnu valivých ložisek používáme jak universálních tak

                                                  i speciálních stahováků a přípravků a to podle konstrukce 

                                                  ložisek ( jsou-li rozebiratelná nebo nerozebiratelná ) a podle

                                                  jejich přístupnosti v daném místě jejich použití ( je-li předem

                                                  výrobcem konstrukčně umožněn přístup pro demontáž a 

                                                  montáž ložisek např. otvory za ložiskem, vyfrézováním

                                                  materiálu za ložiskem pro přístup stahováku nebo přípravku );

                                                  používané universální stahováky viz obr.  2 a 3, příklad 

                                                  speciálního stahováku viz obr. 4; 5 a 6. Pozor při demontážích 

                                                  a montážích valivých ložisek na jejich křehkost způsobenou 

                                                  jejich kalenými součástkami ( vnější i vnitřní kroužek ale i

                                                  valivé elementy jsou kalené ), nutno dodržovat bezpečnost

                                                  práce s kalenými součástkami.
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                                   obr. 2                                                                        obr. 3

              Na obrázcích č. 4; 5 a 6 je znázorněn jako příklad speciální stahovák pro stahování     

              kuželíkového ložiska kdy jej nelze stahovat za vnitřní kroužek pro jeho nepřístupnost

              a je proto stahováno za všechny kuželíky, za které se pootočením stahováku dostanou 

              vnitřní rovné plošky kruhu stahováku a tímto způsobem se zabrání poškození ložiska

              při jeho demontáži.
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                            obr. 4                                     obr. 5                                       obr. 6
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